Wibracja kierownicy motocykla Royal Enfield

Never give up, never give up, never give up.
Winston Churchill

Jestem mitosnikiem motocykli tej marki. Firma ta ma za sobg dtuga historie, poczatkowo w
Wielkiej Brytanii, a potem w Indiach. Jestem posiadaczem mikro kolekcji motocykli
klasycznych, a Royal Enfield jest w moich oczach kwintesencja klasyki. Pierwszym
motocyklem tej marki jaki kupitem od oficjalnego importera w Polsce, w 2005 roku, byt

Royal Enfield Bullet 500 cc. Ten niewatpliwie klasyczny motocykl jest zaprezentowany na
rys.1li 2.

Rys.2
Oto, moim zdaniem, podstawowe cechy motocykla klasycznego:
1. Silnik chtodzony powietrzem
2. Kota szprychowe, stusznego rozmiaru tj. 19 cali
3. Hamulce bebnowe



4. Skrzynka biegdow jako odrebny zespét konstrukcyjny (rys.1)

Zakupiony przeze mnie w 2017 roku nowy motocykl Royal Enfield Bullet 500 EFI typ B5,
pokazany na rys. 3 i 4 to juz zupetnie inny pojazd. Nie spetnia on juz wszystkich czterech
kryteriow. Niemniej jednak w moim odczuciu, motocykl nadal wyglada bardzo klasycznie i
spetnia w tym zakresie moje oczekiwania estetyczne.
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Rys.4
Co sie tyczy samego silnika, to w miejscu gaznika ma wtrysk paliwa (stagd nazwa EFl), sonde
lambda ponadto pochtaniacz par paliwa, itd. Krétko mowigc, spetnia on normy emisji
Euro 4. Do tego, oba kota majg hamulce tarczowe i ABS firmy Bosch. Pomimo elektrycznego
rozrusznika, ktérego w poprzedniku nie byto, na szczes$cie, pozostawiono rozrusznik nozny.
Skrzynka biegdw jest zintegrowana z silnikiem. Motocykl jest tez wiekszy od poprzednika i
dzieki nowemu sztywnemu tylnemu wahaczowi bardziej stabilny w czasie pokonywania
zakretéw. Generalnie, jest bardzo przyjemny w prowadzeniu, jesli kto$ lubi duze single i nie
ma wyscigowej natury. Jest to typowy motocykl do jazdy kontemplacyjnej. Duzy postep
konstrukcyjny jakiego dokonat wytwdrca jest nieco przy¢miony niestarannym montazem.
Dla osoby takiej jak ja, nie jest to wielki problem, bo jest co robi¢ i poprawia¢, ale osoba
mniej tolerancyjna w kilku miejscach mogtaby dosta¢ napaddéw ztosci, tym bardziej, ze
motocykl wcale nie jest tani. Moje problemy, ktéore trwaty prawie dwa lata rozpoczety sie
od uchodzenia powietrza w przednim kole. Po zdjeciu opony okazato sie, ze w czasie
niechlujnego montazu, zostata przyszczypnieta detka i doszto do jej uszkodzenia. Miatem



duzo szczesécia, bo nieszczelno$é ujawnita sie juz po wyprawie' nad Battyk. Dodatkowo
przednie koto byto zmontowane catkowicie bez talku, co spowodowato wytarcie sporej
ilosci gumy z detki i opony. Przy okazji wyszto na jaw, Ze producent zapomniat tez o
zamontowaniu pierscienia uszczelniajagcego z prawej strony tozyska kota. To rdwniez
zostato uzupetnione.

Poniewaz lubie dtuizsze wyjazdy, postanowitem sprawdzi¢ rowniez stan tylnego kota. Po
jego zdjeciu z motocykla i zdemontowaniu opony, okazato sie, ze tam tez nie byto ani
grama talku. Po poprawieniu wycentrowania i poprawnym zmontowaniu opony wrdécitem do
jazd. Niestety, minimalne drgania kierownicy, ktére wyczuwatem od poczatku, nasility sie.
Drgania te miaty posta¢ matych skretéw kierownicy w prawo i w lewo. Poczagtkowo ztozytem
to na karb ztego ustawienia tylnego kota. Mojg metodg, positkujac sie poziomica z laserem,
liniatem i katownikiem stalowym, ustawitem kota najlepiej jak potrafitem. Na rys. 5
pokazano poziomice z laserem zamocowang za pomoca magneséw do tylnej obreczy.’

Rys. 5
Na rys. 6 pokazano liniat warsztatowy i punkt Swietlny pokazujgcy odlegtos¢ okoto 25 mm
od prawego boku przedniej opony. Metoda z laserem jest bardzo wygodna poniewaz
motocykl moze sta¢ na centralnej podstawce. Promien lasera przechodzi koto podstawki.
Liniat warsztatowy jest utrzymywany w pionowym potozeniu przez magnes, mocujacy go do
katownika warsztatowego ze stopky. Wszystko odbywa sie szybko i wygodnie. Pomiar zostat
wykonany trzykrotnie dla kilku potozen kota w celu uwzglednienia deformacji obreczy.

1 Stowo wyprawa ma swoje uzasadnienie. Z mojej miejscowo$ci do Wtadystawowa, gdzie miat miejsce
nasz zlot jest 700 km, najkrdtszg trasg. Wraz z moimi kolegami bardzo rzadko tak podrézujemy.
Najczes$ciej jedziemy najtadniejszg trasa, mozliwie kretq.

2 Metoda ta jest bardzo wygodna, ale ma zastosowanie jedynie do motocykli ze stalowymi obreczami.



Rys. 6
Na rys. 7 pokazano takg sama metode pomiaru dla lewej strony.
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Rys.7

Pomimo starannego ustawiania, objawy nie ustgpity. Wibracje kierownicy wystepowaty
najpierw przy predkosci okoto 40 km/h a nastepnie nieco powyzej 60km/h. Dalej do konca
tj. do predkosci maksymalnej nic sie nie dziato. Postanowitem powtdrzy¢ probe ustawienia
kot klasyczng metoda mechaniczng, a zarazem zweryfikowa¢ metode z laserem. Za liniaty
postuzyty dwa stalowe profile kwadratowe o boku réwnym 20 mm. Liniaty zamocowane do
tylnego kota za pomocag s$ciggu stolarskiego pokazano na rys. 8. W celu umieszczenia
liniatdbw na odpowiedniej wysokosci, spoczywajg one, tylnymi konAcami, na kostkach
brukowych.



Rys.8
Konce liniatéow przy przednim kole podpartem na prowadnicy $lizgowej i dodatkowo kazdy
liniat spoczywat na stalowym precie ¢ 10. Miato to na celu wyeliminowanie wszelkich
oporow tarcia w punktach styku liniatow z podtozem. Przednie podparcie liniatdw pokazano
na rys.9

Postanowitem réwniez poswieci¢ wiecej, niz poprzednio, uwagi doktadnemu i stabilnemu
ustawieniu przedniego kota w kierunku na wprost. W tym celu w miejscu styku kota z
podtozem wstawitem ptytke z teflonu. Wtasciwg pozycje kota zapewniaty odciggi gumowe.
Na rys. 10 pokazano odcigg dolny od obreczy kota do mocowania silnika.
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Rys. 10‘

Rys. 11

Poniewaz podstawka centralna kolidowata z liniatami, motocykl byt podparty na koziotkach
wspierajacych sie o gmola3. Jest to gmol minimalistyczny, wykonany przeze mnie. Stanowi
on jednoczes$nie tzw. spacerowke przydatng do prostowania ndg przy dtuzszych przelotach.
Wewnatrz rury sg umieszczone dwie tyzki do wymiany opon. Pionowa $ruba, ktérej teb
wida¢ w dolnej czesci gmola zabezpiecza tyzke przed hatasowaniem. Duza nakretka
kotpakowa na koncu rury umozliwia otwarcie zasobnika i wyjecie tyzki. Podparcie
motocykla pokazano na rys.12.

3 Nazwa gmol jest powszechnie stosowana. Jej angielski odpowiednik to crash bar. Zapytatem kiedy$
pewnego doswiadczonego motocykliste co oznacza stowo gmol? On chytrze sie uSmiechnat i powiedziat,
ze jest to akronim od stéw Golenia Motocyklowy Ochronnik Lekki.



Gmol przeszedt juz prédbe w akcji, ale wolatbym nie rozwija¢ tego watku. Powiem tylko, ze
koncepcja wymiennej nakretki na jego koncu zostata pozytywnie zweryfikowana.

Rys.12

Wszystkie starania wykazaty, ze poprzednie (laserowe) ustawienie jest wystarczajgco
doktadne. Odlegtosc liniatow od przedniej opony byta po obu stronach taka sama i wynosita
okoto 15 mm. Przy zadnym z moich pozostatych motocykli nigdy nie poswiecitem tyle trudu
na ustawianie koét. Bez rezultatu. Wtedy przypomniatem sobie, ze w starszym Bullecie
miatem kiedys$ podobne zjawisko. Ustapito ono po wymianie oleju w przednich teleskopach.
W czasie tej wymiany okazato sie, ze fabryczne napetnienie byto bardzo nieréwne. To
znaczy, ze w jednej rurze byto znacznie mniej oleju, o ile pamietam to o 7 cm.

Coraz bardziej poirytowany postanowitem wymieni¢ olej. W starszym modelu wymagato to
jedynie odkrecenia nakretki spustowej, a nastepnie po jej wkreceniu i odkreceniu korka
wlewowego, wlania nowego oleju. W nowym motocyklu operacja wymiany oleju wymaga
wymontowania catego teleskopu i jego rozkrecenia. Oto jak niektdorzy rozumiejg postep.
Aby rozkreci¢ teleskop, sporzadzitem sobie przyrzad z samochodowego mocowania do
kolumn McPhersona. Wstawienie gumowych wktadek ochronnych sprowadzito przyrzad do
motocyklowych Srednic. Teleskop zamocowany w specjalnych uchwycie pokazano na rys.13.



Rys.13

Wymiana oleju nie przyniosta zadnej poprawy. Bytem juz troche zgnebiony. Kota byty w
miedzyczasie starannie wywazone na elektronicznej wywazarce. Szukajgc po omacku,
zrobitem jeszcze przeciwwage dla magnesu licznika elektronicznego, co oczywiscie nic nie
dato. Mocno zniesmaczony swoim postepowaniem, w gescie rozpaczy, wytoczytem wieksze
obcigzniki na koncowki kierownicy. Zostaty pomalowane proszkowo na kolor czarny matowy
tak jak oryginalne. Pomogto, ale nie miato zwigzku z przyczyng! Oryginalne i powiekszone
obcigzniki sg pokazane na rys. 14 i 15. Pozwole sobie tu na maty dygresje na temat
obcigznikdw. Pozostate moje klasyczne motocykle ich nie majg i nie wystepujg w nich zadne
wibracje kierownicy. Wydaje mi sie, ze sam fakt ich pojawienia sie, wskazuje na to ze
producent miat problem ze stabilnoscig. Nikt nie poswieca dodatkowego materiatu, obrébki
i dodatkowych proceséw bez uzasadnionej przyczyny.




Rys. 15

Na koniec skierowatem swoje ponure spojrzenie na opony Avon Roadrider. Od poczatku mi
sie nie podobaty, bo nie pasowaty do stylu motocykla. Producent reklamuje je na swojej
stronie jako opony do motocykli klasycznych i zabytkowych. W mojej ocenie sg to opony dla
wspotczesnego motocykla turystycznego lub nawet sportowego, ale na pewno nie dla retro-
motocykla lub klasyka. Po przejazdice na motocyklu kolegi (dziekuje Ci Wojciechu), kupitem
dwie opony Mitas czeskiej produkcji. S3 to opony o konstrukcji diagonalnej, produkowane
specjalnie dla motocykli klasycznych i zabytkowych. Na rys. 16 mozna pordéwnac bieznik
opony Mitas HO3 P63 po lewej i Avon Roadrider po prawej.




Po wymianie opon nie spieszytem sie z pierwszg przejazdzky z obawy przed utrata ostatniej
nadziei. Niestusznie! Kiedy w koncu sie ocieplito i wsiadtem na motocykl, moja rados¢ byta
ogromna. Wszelkie wibracje catkowicie zniknety. Nigdy ten motocykl nie prowadzit sie tak
gtadko. Natychmiast odkrecitem duze obcigzniki na koncach kierownicy i przywrdcitem
oryginalne, znacznie mniejsze. Ktérys raz z rzedu okazato sie, ze cierpliwos¢ i
nieustepliwos¢ dajg rezultaty. Przezyte problemy zwiekszyty mojg wiedze, doswiadczenie i
odpornos¢ na poczagtkowe niepowodzenia. Nadal uwazam tez, ze Royal Enfield to dla mnie
Swietny motocykl. Bytoby mito, gdyby byt staranniej montowany. Motocykl ten ma jeszcze
jedng ceche szczegdlng. Na dtuzszych trasach i jadac z predkoscig przyjemna tj. pomiedzy
80 a 90 km/h spala niewiarygodnie mato paliwa. Generalnie jest to ponizej 3 1/100 km. Jest
to mdj najoszczedniejszy motocykl.

Hipoteza

Zastanawiam sie dlaczego zjawisko wibracji kierownicy byto poczagtkowo niewielkie a potem
sie nasilito. Wydaje mi sie, ze w miare przejechanych kilometréw nastgpito utwardzanie sie
gumy w oponie. Zjawisko to przyspieszyt brak talku intensyfikujgcy tarcie i powodujgcy
wzrost temperatury opony. Twardnienie opon w miare eksploatacji jest powszechnie znane.
W moim przypadku nastapito to po wycieczce nad morze. Cata trasa ze zwiedzaniem
wyniosta ok. 2000 km, pogoda byta dobra i byto ciepto.

Jerzy Mydlarz
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